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Abréviations
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dB

dBA

dBA LAmax

ECCC

EIE

FTA

% HA

Hz

Ldn

Ldn

Lmin

Lmax

Agence d’évaluation d’'impact du Canada

American National Standards Institute

C’est-a-dire

Compagnie des chemins de fer nationaux du Canada

Décibel

Décibel pondéré A

Niveau maximal de pression acoustique en décibel pondéré A

Environnement et Changement climatique Canada

Etude d’'impact sur 'environnement

Federal Transit Administration

Pourcentage de forte géne acoustique

Herz (une unité de fréquence)

Niveau d’exposition au bruit moyen jour et nuit

Niveau d’exposition au bruit équivalent

Niveau d’exposition au bruit minimal

Niveau d’exposition au bruit maximal
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Généralités

Le présent document décrit le programme de suivi de I'environnement acoustique pendant la construction
et 'exploitation du centre logistique de Milton.

Le programme de surveillance du bruit présenté ci-dessous et les modalités connexes ont été élaborés
en fonction des conditions d’approbation énoncées dans la déclaration de décision du ministre de
'Environnement publiée le 21 janvier 2021. Plus précisément, le programme a été créé pour satisfaire
aux conditions 4.10 de la déclaration de décision, en collaboration avec Santé Canada, Environnement et
Changement climatique Canada (ECCC), I'Office des transports du Canada (OTC), la Premiére Nation
des Mississaugas de Credit, les Six Nations de Grand River, le ministere de 'Environnement, de la
Protection de la nature et des Parcs (MEPNP) de I'Ontario et la municipalité de Milton. Des versions
provisoires de ce rapport ont été transmises a Santé Canada le 30 juin 2020, a ECCC le 10 ao(t 2020, a
la Premiére Nation des Mississaugas de Credit le 14 janvier 2021, aux Six Nations de Grand River

le 3 mars 2021, au MEPNP le 7 juin 2021 ainsi qu’a la municipalité de Milton le 4 juin 2021. Santé
Canada, ECCC et le MEPNP ont formulé des commentaires qui ont été pris en considération dans la
version finale du présent document. Les révisions, la maniére dont les commentaires ont été pris en
considération et les raisons sous-jacentes ont été communiquées aux entités qui ont répondu a la
demande d’avis du CN. Aucune mise a jour du programme de suivi n’est prévue pendant sa mise en
ceuvre.
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Considérations relatives a la conception du programme

Un programme de suivi du bruit sera mis en ceuvre pendant les phases de construction et d’exploitation
afin de vérifier la justesse de I'évaluation environnementale et de déterminer I'efficacité des mesures
d’atténuation proposées. Le programme a été élaboré conformément aux exigences de la condition 2.6
de la déclaration de décision.

Le programme comporte trois volets :

e surveillance des niveaux de bruit pendant chaque phase de construction pour vérifier I'efficacité des
mesures d’atténuation du bruit, y compris :

— au cours des quatre premiéres semaines de chaque phase de construction (conformément a la
condition 4.10.1);

— pendant la période de quatre semaines de chaque phase de construction ou I'on prévoit que les
travaux produiront le plus de bruit, y compris la nuit, telle que déterminée en collaboration avec
Santé Canada (conformément aux engagements de I'étude d’impact sur 'environnement [EIE]);

e surveillance des niveaux sonores pendant les quatre premiéres semaines d’exploitation et pendant
guatre autres semaines lorsque le terminal fonctionnera a plein régime, pour vérifier I'efficacité des
mesures d’atténuation du bruit et confirmer que les niveaux sonores en des endroits clés ne
dépassent pas les seuils indiqués (condition 4.10.2);

e surveillance des niveaux de basse fréquence pendant I'exploitation pour vérifier I'efficacité des
mesures d’atténuation du bruit et confirmer que les niveaux sonores en des emplacements clés ne
dépassent pas les seuils indiqués (condition 4.10.3).

Les préoccupations soulevées par I'entremise du comité de consultation des collectivités concernant le
bruit seront examinées et gérées au moyen du processus de gestion adaptative défini aux sections 0 et 0
ci-dessous.
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Programme de suivi du bruit pendant la construction

Des mesures d’atténuation du bruit faisant appel a des récepteurs hors chantier sont proposées pour
réduire les niveaux sonores pendant la construction. La surveillance du bruit pendant la construction aura
pour but de vérifier I'efficacité des mesures d’atténuation du bruit et de confirmer que les niveaux sonores
en des endroits clés pendant les différentes phases de construction ne dépassent pas les seuils indiqués
dans le document Noise Effects Technical Data Report (Rapport de données techniques [RDT] sur les
effets du bruit).

Criteres

Les critéres généraux a prendre en considération dans le programme de surveillance du bruit
comprennent ceux établis par la Federal Transit Administration (FTA) et Santé Canada, tels qu’indiqués
et évalués dans le RDT sur les effets du bruit (annexe E.10 de I'EIE).

Federal Transit Administration (FTA)

La FTA définit les critéres d’évaluation du bruit pour les sources de nature ferroviaire dans le document
intitulé Transit Noise and Vibration Impact Assessment (mai 2006). La FTA définit un critére de bruit de
construction par la différence entre le niveau de bruit jour et nuit (Ldn) sur 24 heures attribuable au projet
et le niveau sonore de référence. Les critéres d’évaluation de la FTA sont présentés dans le tableau 1
pour les niveaux sonores allant de 45 décibels (dBA) a 75 dBA (FTA, 2006). Selon la FTA, plus
I'exposition au bruit existant augmente, plus le niveau admissible d’exposition au bruit diminue.

Tableau 1: Critéres relatifs au bruit de construction de la Federal Transit
Administration

Exposition au bruit total Augmentation
Exposition au bruit Exposition au bruit de P S L admissible de
. ' L combiné admissible , Iy .
existant [dBA] projet admissible [dBA] I’exposition au bruit
[dBA]
[dBA]
45 51 52 7
50 53 55 5
55 55 58 3
60 57 62 2
65 60 66 1
70 64 71 1
75 65 75 0
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Les critéeres de la FTA mentionnés ci-dessus permettent d’évaluer les changements dans I'environnement
acoustique pendant la construction du projet et de déterminer s’ils constituent une augmentation
admissible de I'exposition au bruit. Si le changement est égal ou inférieur a 'augmentation admissible de
I'exposition au bruit, aucune intervention n’est nécessaire. Si le changement attribuable au projet
dépasse I'augmentation admissible, le processus de gestion adaptative (décrite a la section 4.4) sera mis
en ceuvre.

Santé Canada

Santé Canada (2017) définit deux critéres relatifs au bruit de construction dans le cas des projets de
longue durée (plus d’'un an) :

e un changement dans la forte géne (% HA) entre le niveau attribuable au projet et le niveau
« référence + projet » de moins de 6,5 %;

e un niveau de bruit moyen jour et nuit (Ldn) Nne dépassant pas 75 dBA.

La forte géne (% HA) est calculée au moyen des niveaux sonores de jour et de nuit pondérés et d’'une
fonction de la réponse. Les niveaux sonores de jour sont I'objet d’'une moyenne qui représente le niveau
sonore continu (moyenne énergétique). On effectue le méme calcul pour les niveaux sonores de nuit,
avec une pénalité de +10 dB, qui refléte la plus grande sensibilité de la collectivité aux effets du bruit la
nuit. Les niveaux moyens de bruit de jour et de nuit sont ensuite additionnés (avec la pénalité) pour
donner le Lan équivalent. On trouvera la méthode de calcul du % HA, a partir du Lan, dans la

publication 1ISO 1996-1:2003, Acoustics — Description, measurement and assessment of environmental
noise (Part 1) du Groupe CSA. Si le changement de % HA est égal ou inférieur a 'augmentation
admissible, aucune intervention n’est nécessaire. Si le changement attribuable au projet dépasse

le % HA admissible, des mesures de gestion adaptative (décrite a la section 4.4) seront prises.

Santé Canada souligne que si les niveaux Lan du projet dépassent 75 dBA, on peut s’attendre a recevoir
des plaintes relatives au bruit. Si le Lan est inférieur a 75 dBA, aucune intervention n’est nécessaire. Si le
bruit attribuable au projet dépasse le Lan de 75 dBA, des mesures de gestion adaptative (décrite a la
section 4.4) seront prises.

Santé Canada (2017) mentionne également les critéres de I'Organisation mondiale de laSanté
concernant la perturbation du sommeil : Pour un sommeil de bonne qualité, le niveau de pression
acoustique a l'intérieur ne devrait pas dépasser environ 45 dBA LAmax [niveau maximal de pression
acoustique pondéré A] plus de 10 a 15 fois par nuit. Le programme de suivi évaluera également le bruit
de construction du projet en fonction de ces critéres, avec les postulats suivants :

e ily a une différence de 15 dB entre les niveaux de bruit extérieurs et intérieurs, de sorte qu’un niveau
de bruit a I'extérieur inférieur a 60 dBA (Lmax) €équivaut a un niveau de bruit a l'intérieur de
45 dBA (Lmax);

e la nuit correspond a la période entre 23 het 7 h.

N .
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Emplacements

Dix emplacements de surveillance du bruit ont été proposés dans le document Noise Baseline Technical
Data Report (annexe E.9 de 'EIE). Pour comparer les prévisions relatives au bruit de construction aux
criteres de la FTA et de Santé Canada mentionnés précédemment, les mémes emplacements seront
utilisés dans le cadre du programme de suivi. La figure 1 de 'annexe A montre ou sont situés ces
emplacements, désignés comme suit : M01-2015, M02-2015, M03-2015, M04-2015, M05-2014, M06-
2014, M07-2015, M08-2014, M09-2014 et M10-2015.

Méthodes

Dans I'optique du programme de surveillance du bruit, les travaux de construction sont divisés en

trois phases en fonction des principales activités du projet, qui sont indiquées dans le calendrier de
construction soumis a I’Agence d’évaluation d'impact du Canada (AEIC), conformément aux exigences
de la condition 15.2. Les mises a jour du calendrier seront fournies en vertu des exigences de la
condition 15.2.

En conformité avec la condition 4.10.1, le CN surveillera les niveaux sonores pendant les

guatre premiéres semaines de chacune des trois phases de construction. Les phases de construction ont
été modifiées et précisées dans le cadre d’une conception détaillée, en consultation avec I'entrepreneur,
par rapport au calendrier prévu dans le RDT sur les effets du bruit.

De plus, conformément & ce qui avait été indiqué dans I'EIE initiale et la version provisoire du programme
de suivi du bruit, le calendrier de construction sera revu avant le début des travaux pour cerner les
périodes de grande activité (nombre élevé d’engins et/ou d’engins bruyants au chantier ou dans une zone
donnée) ou I'on prévoit que les niveaux sonores auront le plus grand impact. Avant le début de la
construction, ce calendrier sera fourni a Santé Canada, aux fins de consultation, pour définir les périodes
des différentes phases et les activités de surveillance correspondantes. La surveillance du bruit aura lieu
durant les périodes suivantes :

e Au cours des quatre premiéres semaines de chaque phase de construction (conformément aux
exigences de la condition 4.10.1) et pendant une période de quatre semaines de chaque phase ou
I'on prévoit que les niveaux de bruit auront le plus grand impact, y compris la nuit, telle que
déterminée en consultation avec Santé Canada (conformément aux engagements énoncés dans
I'EIE). On trouvera ci-dessous une méthode sommaire de surveillance du bruit pendant la
construction et d’analyse des résultats.

e Le calendrier de construction sera revu et les principales activités de construction y seront indiquées.
Pour chaque phase, une période de quatre semaines sera définie en consultation avec Santé
Canada en fonction des activités de construction qui devraient générer le plus de bruit.

N ;
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e Le matériel de surveillance du bruit sera mis en place au début de chaque phase de construction et
pendant la période de quatre semaines ou les activités de construction seront les plus importantes.
Dix appareils de mesure du bruit seront utilisés pour chacune des trois phases. Il s’agira d’appareils
de type 1 ayant une capacité d’enregistrement sonore. Un systéme de surveillance a distance sera
utilisé pour transférer 'ensemble des données vers un systéme infonuagique aux fins d’analyse et de
conservation et pour réduire le temps de téléchargement sur place. Des professionnels qualifiés dans
le domaine du bruit mettront en place, enléveront et surveilleront le matériel a chaque phase.

e Les niveaux sonores seront enregistrés toutes les heures et analysés pour déterminer l'incidence du
mauvais temps et des éléments extérieurs sans rapport avec la construction (p. ex. bruit d’'animaux).
Cela aura lieu chaqgue semaine et les niveaux Lan réels seront déterminés pour chaque emplacement
de surveillance.

o Des enregistrements sonores d’'une minute seront déclenchés par I'atteinte d’un seuil prédéterminé
(50 dBA, a ajuster en fonction des conditions de chantier). Les niveaux sonores qui dépassent le
seuil de déclenchement seront évalués, avec I'enregistrement sonore correspondant, pour déterminer
1) s'ils dépassent le Lmax de 60 dBA de perturbation du sommeil, 2) s’ils sont attribuables aux travaux
de construction du projet ou a d’autres sources, par I'écoute de I'enregistrement sonore, et 3) si les
niveaux attribuables au projet dépassent le Lmax de 60 dBA, s’il y a plus de 15 événements durant la
nuit.

e Les Lan du bruit de construction seront ensuite déterminés et comparés aux criteres de la FTA et de
Santé Canada pour chaqgue semaine de données recueilles pour vérifier les prévisions.

e En cas de dépassement des critéres de la FTA ou de Santé Canada attribuable au projet, des
mesures de gestion adaptative seront prises.

Gestion adaptative

Dans le cas ou les niveaux sonores dépasseraient les limites admissibles de la FTA et de Santé Canada
pendant la surveillance du bruit de construction, le CN et I'entrepreneur seront avisés et une surveillance
supplémentaire sera effectuée aux récepteurs d’intérét afin de vérifier la source du bruit. Les résultats
seront communiqués au CN chaque semaine pendant la période de surveillance de chacune des

trois phases de construction.

Si I'analyse confirme que les dépassements sont attribuables au projet, un examen des méthodes de
construction aura lieu et d’autres solutions (c.-a-d. modification de I'horaire des travaux de construction
ou du nombre de véhicules en activité ou répartition des travaux dans I'espace) seront évaluées et
abordées avec I'entrepreneur.

Si des dépassements persistent aprés la mise en ceuvre de mesures de gestion adaptative, d’autres
mesures d’atténuation seront envisagées et mises en place, selon le cas.

N ;
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Le CN surveillera et consignera toutes les plaintes relatives au bruit pendant la construction et y répondra
conformément a son protocole de gestion des plaintes. Les plaintes permettront d’orienter les futures
évaluations des niveaux sonores et des activités de construction s’y rapportant et de déterminer si ces
activités sont la cause de dépassements spécifiques.

Production de rapports

Les données de surveillance du bruit de construction recueillies dans le cadre du programme de suivi
seront examinées, analysées et incluses dans un rapport faisant état (a) des résultats du programme de
surveillance, (b) de la conformité aux seuils établis par la FTA et Santé Canada, (c) de I'efficacité des
mesures d’atténuation du bruit et (d) de toutes les mesures de gestion adaptative (mesures d’atténuation
supplémentaires) mises en ceuvre pendant la construction, au besoin.

Pour chacune des trois phases de construction, un rapport sera produit et les résultats seront transmis a
Santé Canada, a 'OTC, a la Premiére Nation des Mississaugas de Credit et aux Six Nations de

Grand River. Un résumé sera également inclus dans le rapport annuel soumis a ’Agence d’évaluation
d’'impact du Canada.
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Programme de suivi du bruit pendant Uexploitation

Des mesures d’atténuation sont proposées pendant I'exploitation du terminal afin de réduire les niveaux
sonores captés aux récepteurs hors chantier. La surveillance du bruit pendant I'exploitation aura pour but
de vérifier I'efficacité des mesures d’atténuation du bruit et de confirmer que les niveaux sonores aux
emplacements clés ne dépassent pas les seuils indiqués dans le RDT sur les effets du bruit.

Criteres

Les criteres généraux a prendre en considération dans le programme de surveillance du bruit
d’exploitation comprennent ceux établis par la FTA et Santé Canada, tels qu’indiqués et évalués dans
le RDT sur les effets du bruit (annexe E.10 de I'EIE).

Federal Transit Administration (FTA)

La FTA définit les critéres d’évaluation du bruit pour les sources de nature ferroviaire dans le document
intitulé Transit Noise and Vibration Impact Assessment (mai 2006). Les criteres de la FTA relatifs au bruit
d’exploitation sont les mémes que ceux qui ont été établis pour les projets de construction de longue
durée, tels qu’indiqués a la section 3.1.1. Le critére de bruit d’exploitation de la FTA s’appuie sur le
changement du Lan (sur 24 heures) attribuable au projet par rapport au niveau de référence, tel qu’indiqué
dans le tableau 1 pour les expositions au bruit existant allant de 45 dBA a 75 dBA (FTA, 2006). Selon

la FTA, plus I'exposition au bruit existant augmente, plus le niveau admissible d’exposition au bruit
diminue.

Les criteres de la FTA ci-dessus permettent d’évaluer les changements dans I'environnement acoustique
pendant I'exploitation du terminal et de déterminer s’ils constituent une augmentation admissible de
'exposition au bruit. Si le changement est égal ou inférieur & 'augmentation admissible de I'exposition au
bruit, aucune intervention n’est nécessaire. Si le changement attribuable au projet dépasse
'augmentation admissible, le processus de gestion adaptative (décrite a la section 4.4) sera mis en
ceuvre.

Santé Canada

Santé Canada définit deux critéres relativement au bruit d’exploitation :

e un changement dans la forte géne (% HA) entre le niveau attribuable au projet et le niveau
« référence + projet » de moins de 6,5 %;

e un niveau de bruit moyen jour et nuit (Lan) ne dépassant pas 75 dBA.

La méthode de calcul de la forte géne est décrite a la section 3.1.2.

N ;
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Si le changement est égal ou inférieur a 'augmentation de % HA admissible, aucune intervention n’est
nécessaire. Si le changement attribuable au projet dépasse le % HA admissible, des mesures de gestion
adaptative (décrite a la section 4.4) seront prises.

Santé Canada souligne que si les niveaux sonores attribuables au projet dépassent 75 dBA, on peut
s’attendre a recevoir des plaintes relatives au bruit. Si le Lan est inférieur & 75 dBA, aucune intervention
n’est nécessaire. Si le bruit attribuable au projet dépasse le Lan de 75 dBA, des mesures de gestion
adaptative (décrite a la section 4.4) seront prises.

Santé Canada (2017) mentionne également les critéres de I'Organisation mondiale de laSanté
concernant la perturbation du sommeil : Pour un sommeil de bonne qualité, le niveau de pression
acoustique a l'intérieur ne devrait pas dépasser environ 45 dBA LAnmax [niveau maximal de pression
acoustique pondéré A] plus de 10 a 15 fois par nuit. Le programme de suivi évaluera également le bruit
d’exploitation du projet en fonction de ces critéres, avec les postulats suivants :

e ily a une différence de 15 dB entre les niveaux de bruit extérieurs et intérieurs, de sorte qu'un
niveau de bruit a I'extérieur inférieur a 60 dBA (Lmax) €quivaut a un niveau de bruit a l'intérieur de
45 dBA (Lmax);

e la nuit correspond a la période entre 23 h et 7 h.
Bruit de basse fréquence
Pour le bruit de basse fréquence, I'’American National Standards Institute (ANSI) établit le critére suivant :

e Le niveau de pression acoustique de bande d’octave doit étre inférieur a 65 dB pour les
fréquences centrales de 16 Hz, de 31,5 Hz et de 63 Hz, conformément au document Quantities
and Procedures for Description and Measurement of Environmental Sound Part 4: Noise
Assessment and Prediction of Long-Term Community Response (ANSI S12.9-2005/Part 4).

La méthode & suivre pour déterminer cette valeur consiste & mesurer le bruit de basse fréquence a la
résidence la plus proche de la locomotive dont le moteur tourne au ralenti. Le niveau en dB' doit étre
mesuré dans les trois bandes d’octave (16 Hz, 31,5 Hz et 63 Hz) au point le plus proche de la résidence
(avec correction en fonction de la transmission du son du béatiment et de la distance par rapport au
batiment) ou, lorsque I'acces a été autorisé, dans le batiment, prés du mur faisant face a la locomotive
dont le moteur tourne au ralenti. La mesure doit étre prise lorsque la locomotive est en marche, au ralenti
(niveau de bruit moyen équivalent [Leg] sur 30 secondes) et lorsque le moteur de la locomotive est arrété
(Leq sur 30 secondes) dans une période d’une heure, pour établir le bruit de basse fréquence de fond. Le
bruit de basse fréquence de fond doit étre soustrait des mesures prises lorsque la locomotive tourne au
ralenti (si les mesures sont a moins de 10 dB les unes des autres) afin de déterminer le bruit de basse

1 Note : Le bruit de basse fréquence est présenté en dB, sans pondération A.
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fréquence produit par la seule locomotive. Tout bruit connexe dans le batiment (p. ex. cliquetis ou
vibrations) lorsque la locomotive tourne au ralenti doit étre noté pendant la mesure.

Si le bruit de basse fréquence attribuable exclusivement a la locomotive tournant au ralenti dépasse
65 dB dans I'une ou l'autre des bandes d’intérét (16 Hz, 31,5 Hz, 63 Hz), le bruit de basse fréquence
transmis dans la résidence pourrait générer des oscillations de résonance.

Emplacements
Bruit général pendant I'exploitation

Dix emplacements de surveillance du bruit ont été proposés dans le document Noise Baseline Technical
Data Report (annexe E.9 de I'EIE). Pour comparer le bruit d’exploitation établi & partir des valeurs de
référence aux critéeres de la FTA et de Santé Canada mentionnés précédemment, les mémes
emplacements seront utilisés dans le cadre du programme de suivi. La figure 1 de 'annexe A montre ou
sont situés ces emplacements, désignés comme suit : M01-2015, M02-2015, M03-2015, M04-2015, MO5-
2014, M06-2014, M07-2015, M08-2014, M09-2014 et M10-2015. Il s’agit des mémes emplacements que
ceux utilisés dans le programme de surveillance de la phase de construction.

Bruit de basse fréquence pendant I'exploitation

Lorsque des locomotives tournant au ralenti se trouveront prés de résidences, une résidence
représentative (la plus proche du train) sera choisie. Les mesures de bruit a I'intérieur seront
coordonnées avec le propriétaire. Si cela n’est pas possible, on choisira une autre résidence
représentative, le plus prés possible des locomotives tournant au ralenti, ou il sera permis de prendre des
mesures a l'intérieur.

Méthodes

La mesure du bruit commencera dés le début de I'exploitation (c.-a-d. le jour ou le terminal commencera
a recevoir des biens conteneurisés a acheminer par camion ou par train) et se poursuivra pendant
guatre semaines, puis recommencera pendant quatre autres semaines consécutives lorsque 'on jugera
que le terminal fonctionne a plein régime (voir la section 4.3.2).

Aucune autre activité de surveillance du bruit n’est proposée pendant I'exploitation du terminal. A partir
du moment ou le terminal fonctionnera a plein régime, on s’attend a ce que I'activité et le bruit ne
changent pas. Le programme de surveillance du bruit pendant I'exploitation a plein régime présenté ci-
dessous (section 4.3.2) confirmera I'efficacité des mesures d’atténuation mises en ceuvre et les
prévisions en ce qui concerne les effets du bruit. Au-dela de cette période, toute mesure de surveillance
supplémentaire sera prise dans le cadre du processus de gestion des plaintes.

Une méthode sommaire de surveillance du bruit d’exploitation, y compris du bruit de basse fréquence, est
décrite ci-dessous.
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Bruit général pendant I'exploitation
Démarrage des activités (début de I'exploitation)

La méthode ci-aprés est proposée pour la surveillance du bruit au démarrage des activités du terminal.

e Le CN précisera a quelle date les activités démarreront. La période de surveillance de
guatre semaines commencera le méme jour, c’est-a-dire lorsque le terminal commencera a recevoir
des biens conteneurisés a transporter par camion ou par train. La date de démarrage sera confirmée
en fonction des autorisations délivrées, de 'achévement des travaux de construction, de la date de
mise en service et des dates de transfert.

o Le matériel de surveillance du bruit sera mis en place. Dix appareils de mesure du bruit de type 1
avec capacité d’enregistrement sonore seront utilisés. Un systéme de surveillance a distance sera
utilisé pour transférer 'ensemble des données vers un systeme infonuagique aux fins d’analyse et de
conservation et pour réduire le temps de téléchargement sur place. Des personnes qualifiées dans le
domaine du bruit mettront en place, surveilleront et enléveront le matériel a chaque phase.

e Les niveaux sonores seront enregistrés toutes les heures et analysés pour déterminer l'incidence du
mauvais temps et des éléments extérieurs sans rapport avec I'exploitation (p. ex. bruit d’animaux).
Cela aura lieu chaqgue semaine et les niveaux Lan réels seront déterminés pour chaque emplacement
de surveillance.

e Les Lan d’exploitation mesurés chaque semaine seront comparés aux critéres de la FTA et de Santé
Canada. Les enregistrements sonores d’'une minute seront déclenchés par I'atteinte d’un seuil
prédéterminé (50 dBA, a ajuster en fonction des conditions de chantier). Les niveaux sonores qui
dépassent le seuil de déclenchement seront évalués, avec I'enregistrement sonore correspondant,
pour déterminer 1) s’ils dépassent le Lmax de 60 dBA de perturbation du sommeil, 2) s’ils sont
attribuables a I'exploitation du terminal ou a d’autres sources, par I'écoute de I'enregistrement sonore,
et 3) si les niveaux attribuables au projet dépassent le Lmax de 60 dBA, s’il y a plus de 15 événements
durant la nuit.

e En cas de dépassement des critéres de la FTA ou de Santé Canada attribuable au projet, des
mesures de gestion adaptative seront prises.

Fonctionnement a plein régime

La méthode de surveillance du bruit proposée lorsque le terminal fonctionnera a plein régime est décrite
ci-apres.

¢ Le CN déterminera a quel moment le terminal est présumé fonctionner a plein régime, soit lorsqu’il
traitera le nombre maximal de conteneurs prévu. Aux fins du présent programme, ce jalon sera atteint
lorsque le débit quotidien moyen au cours d’un trimestre sera égal ou supérieur a 1 232 conteneurs
par jour (450 000 conteneurs/365 jours) ou un an apres le jour du démarrage, selon la premiére
éventualité. La période de surveillance de quatre semaines commencera ce jour-la.
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e Le matériel de surveillance du bruit sera mis en place. Dix appareils de mesure du bruit de type 1
avec capacité d’enregistrement sonore seront utilisés. Un systéme de surveillance a distance sera
utilisé pour transférer 'ensemble des données vers un systéme infonuagique aux fins d’analyse et de
conservation et pour réduire le temps de téléchargement sur place. Des personnes qualifiées dans le
domaine du bruit mettront en place, enléveront et surveilleront le matériel a chaque phase.

e Les niveaux sonores seront enregistrés toutes les heures et analysés pour déterminer I'incidence du
mauvais temps et des éléments extérieurs sans rapport avec la construction (p. ex. bruit d’'animaux).
Cela aura lieu chaque semaine et les niveaux Lan réels seront déterminés pour chaque emplacement
de surveillance.

e Les Ldn d’exploitation mesurés chaque semaine seront comparés aux critéres de la FTA et de Santé
Canada.

e En cas de dépassement des critéres de la FTA ou de Santé Canada attribuable au projet, des
mesures de gestion adaptative seront prises.

Bruit de basse fréquence pendant I'exploitation

Le bruit de basse fréquence émis par les locomotives tournant au ralenti sera évalué conformément au
critére énoncé dans le document S12.9-2005 (Part 4 Annex D. Part D.2) de 'ANSI :

e Les niveaux de pression acoustique dans les bandes d’octave doivent étre inférieurs a 65 dB aux
fréquences centrales de 16 Hz, 31,5 Hz et de 63 Hz.

Le CN adoptera un critére de bruit de basse fréquence de moins de 65 dB dans chacune des bandes de
fréquence (16 Hz, 31,5 Hz et 63 Hz).

Voici la méthode de mesure du bruit de basse fréquence proposée :

e L’emplacement de la locomotive ou le bruit de basse fréquence a été constaté doit étre déterminé.
Le CN placera a cet endroit une locomotive tournant au ralenti (c.-a-d. le train a I'origine de la plainte,
si possible), pendant une période ou les conditions météorologiques sont favorables (absence de
vents forts, de précipitations ou de neige).

e Des mesures de bruit simultanées seront prises :

— surla voie, a moins de 7 m du moteur de la locomotive, a une hauteur de 1,5 m. Les mesures
seront prises dans la bande de tiers d’octave et comprendront les fréquences de 16 Hz, de
31,5 Hz et de 63 Hz;

— au récepteur le plus proche de la locomotive tournant au ralenti. Les mesures seront prises dans
la bande de tiers d’octave, jusqu’a la fréquence de 16 Hz. Les mesures seront prises a l'intérieur
(si la permission a été accordée) ou a I'extérieur, sur une propriété d’accés public proche du
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récepteur. S’il n’est pas possible de prendre des mesures a l'intérieur au récepteur le plus
proche, un deuxiéme récepteur ou les mesures a l'intérieur seront possibles sera choisi.

— Les mesures seront prises durant une période d’au moins 5 minutes et d’au plus 20 minutes,
pendant que la locomotive tourne au ralenti. Les mesures seront également prises durant une
période d’au moins 5 minutes et d’au plus 20 minutes, pendant que le moteur de la locomotive
est arrété.

— Les lectures de bruit seront recueillies en intervalles d’une seconde. Les mesures de bruit seront
enregistrées, y compris les valeurs Leg, Lmax, Lmin €t en centiles (L10, L50, L90).

e Les mesures de bruit au récepteur seront comparées aux criteres S12.9 de 'ANSI (65 dB a 16 Hz,
31,5 Hz et 63 Hz) comme suit :

— Les mesures « locomotive arrétée » ne doivent pas dépasser les critéres S12.9 de I'ANSI, car
cela indiquerait la présence d’un bruit de basse fréquence qui n’est pas attribuable a la
locomotive tournant au ralenti.

— Les mesures « locomotive au ralenti » ne doivent pas dépasser les criteres S12.9 de 'ANSI, a
condition que les mesures « locomotive arrétée » soient inférieures d’au moins 10 dB.

— Siles mesures « locomotive arrétée » (bruit de fond) sont inférieures de moins de 10 dB aux
mesures « locomotive au ralenti » et dépassent les criteres S12.9 de I'ANSI, il faut soustraire la
mesure du bruit de fond de la mesure du bruit « locomotive au ralenti » pour obtenir le bruit de
basse fréquence attribuable exclusivement a la locomotive tournant au ralenti. Le résultat doit
ensuite étre comparé aux criteres S12.9 de 'ANSI.

o S'il est confirmé que le bruit de basse fréquence au récepteur le plus proche dépasse les
criteres $S12.9 de ’ANSI et est attribuable a la locomotive tournant au ralenti, on aura recours au plan
de gestion adaptative pour évaluer la locomotive tournant au ralenti.

Gestion adaptative

Dans le cas ou les niveaux sonores dépasseraient les limites admissibles de la FTA et de Santé Canada
pendant la surveillance du bruit d’exploitation (au démarrage ou a plein régime), le CN et I'entrepreneur
seront avisés et une surveillance supplémentaire sera effectuée aux récepteurs d’intérét afin de vérifier la
source du bruit. Les résultats seront communiqués au CN chaque semaine pendant la période de
surveillance.

Si 'analyse confirme que les dépassements sont attribuables au bruit d’exploitation, un examen des
méthodes d’exploitation aura lieu et des mesures d’atténuation seront évaluées et mises en ceuvre, selon
le cas.
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Si les dépassements des niveaux de bruit d’exploitation sont confirmés, un examen des activités en
question et des mesures administratives (p. ex. imposition de limites de vitesse pour éviter le serrage des
freins de la locomotive et formation des conducteurs de matériel) sera entrepris et des mesures de
redressement seront abordées avec I'équipe de I'exploitation. La mise en ceuvre de mesures
d’atténuation ciblées pour corriger des dépassements associés a des activités ou a des endroits
particuliers sera envisagée.

Le CN surveillera et consignera toutes les plaintes relatives au bruit pendant I'exploitation du terminal ety
répondra conformément a son protocole de gestion des plaintes. Les plaintes permettront d’orienter les
futures évaluations des niveaux sonores et des activités d’exploitation s’y rapportant et de déterminer si
ces activités sont la cause de dépassements spécifiques.

Pour chaque plainte relative au bruit de basse fréquence émis par des locomotives tournant au ralenti,

le CN commencera par vérifier si une locomotive tournait au ralenti au moment de la plainte et regardera
le lieu visé par la plainte afin de déterminer si le bruit peut étre attribué au projet (étant donné que le bruit
de basse fréquence peut se propager sur une certaine distance). Le CN peut ensuite prendre d’autres
mesures du bruit de basse fréquence émis par des locomotives tournant au ralenti a I'endroit ou se
trouvait le plaignant. Si des niveaux sonores de basse fréquence dépassant les criteres pertinents sont
attribuables a des locomotives tournant au ralenti, les activités d’exploitation seront évaluées et des
méthodes d’atténuation possibles seront examinées.

Production de rapports

Les données de surveillance du bruit d’exploitation recueillies dans le cadre du programme de suivi
seront examinées, analysées et incluses dans un rapport faisant état (a) des résultats du programme de
surveillance, (b) de la conformité aux seuils établis par la FTA et 'OTC, (c) de I'efficacité des mesures
d’atténuation du bruit et (d) de toutes les mesures de gestion adaptative (mesures d’atténuation
supplémentaires) mises en ceuvre pendant I'exploitation, au besoin.

Pour chacune des deux phases d’exploitation, un rapport sera produit, incluant notamment les données
relatives au bruit de basse fréquence, et les résultats seront transmis a Santé Canada, a 'OTC, a la
Premiere Nation des Mississaugas de Credit et aux Six Nations de Grand River. Un résumé sera
également inclus dans le rapport annuel soumis a I'AEIC.
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Figure 1 : Emplacement de surveillance du bruit de construction et d’exploitation



